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DULEZITA UPOZORNENI

¢ Dodrzujte ptedpisy pro provoz UL letadel.
¢ Nepiecenujte své pilotni dovednosti a nikdy se nepfedvadéjte pred
obecenstvem. Naopak vyuzivejte vhodnych ploch v terénu k nacviku

postupu pii nouzovém piistani.

¢ Sledujte vyvoj povétrnosti. Nevydavejte se na delsi lety, jestlize je
pravdépodobny vyskyt boutek, mlhy nebo namrazy.

¢ Sledujte stav paliva nejen podle ukazatele, ale také podle letového
Casu a skutecné spotieby.

¢ Volte vzdy smér letu a vysku nad zemi s ohledem na moznost
nouzového pfistani.

¢ Létejte vzdy s dostate¢nou rezervou rychlosti, zejména pii celém
startovacim a pfistdvacim manévru.

¢ Neprovadéjte ani v naznaku akrobatické figury, kdyz mate pocit, ze
Vase pilotni dovednosti a letové vlastnosti Vaseho MPK na to nestaci.

¢ Nepodceiiujte navigaci. Nelétejte do neznamé krajiny bez nalezité
navigacéni pfipravy a pomticek (mapa, GPS).

¢ Létejte jen tehdy, kdyZ jste v dobré fyzické a psychické kondici.



NAVOD K POUZITI

1))

2)

3)

4)

5)

6)

Tuto piirucku vystavuje vyrobce MPK a doporucuje se, aby ji
pilot mél pfi 1étani s sebou.

Zaznamy musi byt Citelné, nesmazatelné a zadny list nesmi byt
vytrzen.

Popsana kniha je soucasti technickych doklada spolecné s novou
dokumentaci.

Do nového deniku se prenasi celkovy nélet hodin a startl a
piepisuje posledni provedeny zavazny bulletin.

Do technicko-provoznich udaji uvadéjte pouze znamé tdaje
zmétené, zvazené a jinak oveérené (po dohodé s inspektorem

technikem).

Majitel MPK ruci za spravnost provoznich zaznamti.



DULEZITA UPOZORNENI

S touto letovou a provozni priru¢kou se musi
podrobné seznamit majitel, kazdy provozovatel a
pilot tohoto MPK.

TENTO VYROBEK NEPODLEHA SCHVALOVANI

URADU PRO CIVILNi LETECTVIi CR A JE
PROVOZOVAN NA VLASTNi NEBEZPECG| UZIVATELE.

UMYSLNE VYVRTKY, PADY A AKROBACIE JSOU
ZAKAZANY.

DOPLNOVANI PRIRUCKY -ZMENY

Pokud nastanou zmény tykajici se piedpisi nebo konstrukce letadla, bude
uvefejnén bulletin této zmény (napf. v Pilotu). Kazdy majitel je povinen
zmeénu proveést (zajistit jeji provedeni) a toto vyznacit do piislusné casti této
prirucky.

Veskeré konstrukéni zmény SLZ oproti stavu, pro ktery byl vydan technicky
prikaz, musi byt schvaleny inspektorem — technikem, ktery ma SLZ
v rejstiku.

Kazdé posSkozeni SLZ musi byt hlaSeno piisluSnému inspektorovi -
technikovi a vyrobci! Ten doporuci zptasob opravy, opravu dozoruje a po
opravé provede technickou prohlidku. V dokumentaci k SLZ je ucinén
zapis.



TECHNICKA KOMISE LAA CR

potvrzuje, ze motorovy padakovy kluzak vyhovuje konstrukei, materidlem,
vykony a vlastnostmi ptedpisu UL —2 ¢lanek V. je zafazen do kategorie
1étajicich zafizeni skupiny:

Motorovy padakovy kluzak (MPK) PPG

Néazev MPK — typ:

Tomuto MPK byl vydan prikaz letové zpisobilosti:

2 - prikaz vydavany prototyptim a ojedinély konstrukcim

P - profesionalné vyrabény letoun schvaleného typu

Pfidélen evidenéni znak:

Pocet ¢lent posadky:

Datum vydéani:

Inspektor —technik |

razitko, podpis



UDAJE LETOVE PRIRUCKY

ZAZNAM O PROVOZOVATELI — MAJITELI SLZ

Pridéleny evidenéni znak : OK - -

VProbee PK. ...
Kategorie..........ooevvviiiiiiiiiinnnn Hmotnost kluzaku........................
Vyrobni Cislo........cooevieiiiiin.n. Datum vyroby.........ccooeviiiiiiiin..

Min. — max. vzletovad hmotnost ..........oovviiiiiiiiii i




ATESA. .
ROANE EIS10 / TCO . ..o,

Majitelem od —do (datum)...........oooiiiiiiiii

Pridéleny evidenéni znak : OK - -

VITobee PK ...
Kategorie.........coovvvviiiiiiiiinnn Hmotnost kluzaku........................
Vyrobni €islo........cooeveiiiiin.n. Datum vyroby.........ccooeviiiiiiiin..

Min. — max. vzletovad hmotnost ..........ooviiiiiiiiiiii e




ATESA. .
ROANE EIS10 / TCO . ..o,

Majitelem od —do (datum)...........oooiiiiiiiii

Pridéleny evidenéni znak : OK - -

Vyrobni Cislo........cooevvvviinnnn.n. Datum vyroby.........ccocvviiiiinnn...

Min. — max. vzIetova hmotnost .........ovviiit it




ATESA. .
ROANE EIS10 / TCO . ..o,

Majitelem od —do (datum)...........oooiiiiiiiii

Pridéleny evidenéni znak : OK - -

VITobee PK. ..o
Kategorie.........coovvvviiiiiiiiiinnn Hmotnost kluzaku........................
Vyrobni €islo........cooevieiiiiinnn. Datum vyroby.........ccooeviiiiiiiin..

Min. — max. vzletovad hmotnost ..........oovviiiiiiiiii e




ATESA. .
ROANE EIS10 / TCO . ..o,

Majitelem od —do (datum)...........oooiiiiiiiii

Pridéleny evidenéni znak : OK - -

VITobee PK. ..o
Kategorie.........coovvvviiiiiiiiiinnn Hmotnost kluzaku........................
Vyrobni €islo........cooevieiiiiinnn. Datum vyroby.........ccooeviiiiiiiin..

Min. — max. vzletovad hmotnost ..........oovviiiiiiiiii e
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OVLADANI RIDICICH PRVKU
RUCNI R1ZEN{-tahem za levou fidici $iitru SLZ zatai vlevo a
naopak. Souc¢asnym pfitazenim obou fidicich $ilir se zvysSuje tthel nabéhu a

funguje jako brzda (viz ptirucka vyrobce PK).

PRIPUST MOTORU (PLYN) -
Stlacenim paky se zvysuji otacky motoru a naopak. MPK stoupa nebo klesa.

VYPINAC ZAPALOVANT -
Palcem stlac¢ime tlac¢itko STOP a motor se zastavi.

TLACITKO STARTERU -
Ukazovakem volné ruky stiskneme tlacitko START a motor naskoci.

HLAVNIVYPINAC STARTERU -
Umistén na ¢erné elektrokrabi¢ce za hlavou — vypneme vzdy po ukonceni letu.

ZACHRANNY SYSTEM -
Vptedu mezi hlavnimi zavésy nebo za hlavou pilota.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE PK

Vyrobni Cislo......oovvvviiiiiiie Datum vyroby..................
Min. let. hmotnost (kg)............ Max. let. Hmotnost (kg)..................

Hmotnost KIuzaku (Kg)......ovoneieii e
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TECHNICKE PARAMETRY MPK

P O ZN A MK A: hmotnosti MPK jsou uvedeny véetné nasledujiciho
vybaveni — motorova paddkova krosna bez paliva a sedacka.

XC
MOTOR F200
REDUKTOR 3
VRTULE 110cm/ 125 cm
VAHA 28 kg
VAHA PILOTA 60-110 kg
NADRZ 12,51
DELENI RAMU 3/3

JEDNOTLIVE SOUCASTI A VYSTROJ MPK

MOTOR

Pokud nema certifikaci jako letecky, miiZze kdykoliv dojit k jeho vysazeni!
Za dusledky vysazeni nese zodpovédnost pilot MPK!

Typ
Karburator

Obsah valcu

Max. vzletovy vykon
Hmotnost suchého motoru
Hmotnost s piislusenstvim
Palivo

Primérna spotieba

Ole;j

Misici pomér

Zapalovani

Reduktor
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F200
membranovy WALBRO
200 ccm

27 hp

10 kg

14 kg

BA 95-100

4 1/hod

pln¢ synteticky 2T
1:40
bezkontaktni
femenovy 1:3



VRTULE

Prumér Material Hmotnost Pocet listu
125 kompozotova 2
110 kompozitova 2

ZACHRANNY PADAKOVY SYSTEM

Typ /vyrobce / vyr. CiSIo oo
Zplsob aktivace e
Max. opadani (IM/S) o
Pfi max. vzlet. hmotnosti ... o i

UMISIENT e

PROVOZNI OMEZENI

RYCHLOSTI

Jsou dany rozsahem rychlosti pouzitého PK.

PROVOZNI OMEZENI RYCHLOSTI VETRU

Dle PK. Vzlet a ptistani s vétrem v zadech pokud mozno neprovadét.
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OMEZENI POHONNE JEDNOTKY

REZIM

Max. ptipustné otacky 8000 ot./min

Max. trvalé otacky 7500 ot./min
Otacky volnob&¢hu 1500 — 2000 ot./min
Max. teplota hlavy valce 250°C

Max. teplota vyfukovych plynt 750 °C

HMOTNOSTI

Minimalni hmotnost pilota 60 kg
Maximalni hmotnost pilota 100 kg
Max. vzletova hmotnost SLZ 150 kg
Hmotnost prazdného SLZ 28 kg
VYKON

Staticky tah 75 kg
Primérna stoupavost 2,5 m/s
Dolet cca 110 km
PROVOZNi NASOBKY

Dle predpisu UL — 2:

Max. kladny nasobek v tézisti 1,5
Max. zaporny nasobek v tézisti -1,0

JINA PROVOZNI OMEZENI

Upozoriujeme zakazniky, Zze zadny z modelti motorovych padakovych krosen
firmy WALKERJET neni urcen k tandemovému 1étani.

Provoz paramotoru je moZny v rozmezi teplot 0 °C az 40 °C.

Periodu prohlidek vrchliku stanovi vyrobce PK omezenim doby platnosti
prikazu letové zptisobilosti s tim, Ze v kolonce ,,Zvlastni zdznamy* musi byt
uvedena poznamka ,,vhodny pro PPG* spolecné s razitkem a podpisem
technika. Vyrobce PK musi ur¢it intervaly prohlidek a ptipadnou vyménu
nosnych $ndr.
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DRUHY PROVOZU

JSOU POVOLENY POUZE DENNI LETY VFR
(ZA PODMINEK VIDITELNOSTI ZEME). JINE DRUHY LETU JSOU

ZAKAZANY!

16



NOUZOVE POSTUPY

VYSAZENI MOTORU ZA LETU (DO VYSKY 200 M)

- preved’te SLZ do klouzavého letu

- v malé vySce pfistante ve sméru letu — korigujte let mimo piekazku

- pfi veétsi vysce pristavejte do volného prostoru bez prekazek, smér dle
moznosti proti vétru

VYSAZENI MOTORU ZA LETU (NAD 200 m VYSKY)

- preved’te SLZ do klouzavého letu

- Zkontrolujte stav paliva

- v piipadé, Ze vysazeni motoru bylo zptisobeno pierusenim dodavky
paliva, pokuste se dodavku paliva obnovit a motor nastartovat

- pokud motor nema startovaci zafizeni, nejde nastartovat nebo klesne-li
vyska pod 200 m nad zemi, proved'te vybér vhodné plochy pro pfistani
a postupujte jako v predchdzejicim pripadé

POZAR
- vypnéte zapalovani

- co nejdiive pfistat

VIBRACE

Pii vyskytu neptirozenych vibraci je tieba:
- nastavit ota¢ky motoru do takového rezimu, ve kterém jsou vibrace
nejmensi
- poté nouzov¢ pristante
- pokud se vibrace zvétsuji, pfistaiite do terénu s vypnutym motorem

POUZITI ZACHRANNEHO SYSTEMU
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V piipadé tisné pii definitivni ztraté kontroly nad PK vypnéte zapalovani,
pravou rukou uchopte uvolitovac¢ zalozniho padaku, tahem odjistéte a odhod’te
doprava Sikmo za sebe.

BEZNE POSTUPY

Vsechny motory jsou pted pfedanim testovany cca 15 min. v provozu. Viem
spojovacim prvkliim byla vénovana nalezita péce. Vsechny Srouby, matky,
nyty atd. byly peclivé dotazeny a zajistény lepidlem Loctite. Je dulezité
zkontrolovat vSechny $rouby na hlavé valce, vyfukovém potrubi a motoru po
cca 2 h provozu, kdy dochazi vlivem tepla k jejich kone¢nému usazeni. Takto
si zajistite maximalni bezpecnost letu.

SPRAVNE SER{ZEN{ LETOVE POLOHY KOMPLETU

Nastaveni letové polohy vaseho kompletu musi byt provedeno pfed prvnim
letem. Pro zavéSeni padaku jsou v sedacce na ramennich popruzich oka

s hlavnimi karabinami paramotoru. Je tfeba nastavit si délku noznich a
ramennich popruht. K tomu aby byla poloha sedu za letu pohodlna by méla
byt lehce sklonéna dozadu. Doporucujeme zavesit cely komplet na zemi tak,
aby simuloval letovou pozici a vyzkouset pfechod z polohy vsedé do polohy
ve visu pro piistani. To pozdé&ji zaruci hladky start, pohodlny let a bezpecné
pristani.

V letové poloze musi vrtule svirat cca 2° uhel se svislou osou. Kazdy pilot si
musi sefidit letovou polohu pro svou télesnou vysku a vahu.

PREDLETOVA PRIPRAVA
RAM

- nejdiive nasadime bo¢ni dily rAmu zasunutim na ¢epy postupné jeden
a druhy

- sttedovy dil nasazujeme nejprve na stfedu 4 cepy a po zasunuti
sttedovych Cept nasadime ¢epy na obvodu kola ramu

- nakonec cely ram zajistime zapnutim suchych zipt

VRTULE

18



Ptilozte vrtuli k reduktoru sttedovym otvorem na vymezovaci krouzek,
prilozte pfirubu vrtule a zajistéte pevnostnimi Srouby, které pfitdhnete ru¢nim
kli¢em v pofadi momentem cca 1 kg/m. Dejte pozor na moznost poSkozeni
téla vrtule prilisnym pretaZzenim. Dbejte na spravné usazeni vrtule, tj.
nabéznou hranou k motoru. Doporucujeme protocit jednu obratku ru¢né a
yjistit se tak o spravném usazeni vrtule.

MOTOR

Odsroubujte transportni vicko nadrze a zasroubujte vicko s odvzdusnovaci

hadi¢kou.

UPOZORNENI :

NIKDY NESTARTUJTE MOTOR BEZ VRTULE!!!

DOJDE K POSKOZENI
DESTRUKCI MOTORU.

STARTERU A ELEKTROINSTALACE A NASLEDNE

PREDLETOVA PROHLIDKA

Pted kazdym letem je tfeba udélat predletovou prohlidku, abyste si ovérili
100% stav vaseho paramotoru, a tim si zajistili maximalni bezpe¢nost a radost

z 1étani.

Kontrolovana ¢ast

Ram

Vyplet
Vrtule
Motor

Reduktor
Ostatni soucasti

Nadrz

Sedacka
Zachranny systém
Olej

19

Rozsah kontroly

Neporusenost, sestaveni, zajisténi
Uplnost, vypnuti

Orientace, utazeni Sroubil, neporusenost

Silentbloky, uchyceni motoru, upevnéni
karburatoru, upevnéni vyfuku, celkova prohlidka
vSech Casti jestli neni néco uvolnéné

Srouby, napnuti femenu

Celkovy stav, privody benzinu, elektrické kontakty,
vypinace, kabel svicky

Tésnost palivovych hadic a uzavéru nadrze,
zajisténi, odvzdusnéni

Uchyceni — motor, pilot, padak

Uchyceni, zajistovaci trny, rucka

Spravna smés — misici pomeér



Benzin Dostatek paliva pro planovany let

Motorova zkouska Vysoké otacky, volnobéh, vypinani

Pilot Ptilba, boty, obleceni, rukavice

Pristroje Vario, otackomér, GPS, hodiny, vysilacka
Padak Vrchlik, $iiiry, volné konce
MOTOROVA ZKOUSKA

Po provedeni komplexni ptedletové prohlidky mtizete ptistoupit k motorové
zkousce. Nejdiive odstraiite z bezprostiedniho okoli motoru ptipadné
predméty a necistoty do bezpeéné vzdalenosti tak, aby nemohlo dojit k nasati
vrtuli (pozor na volné ¢asti vaseho odévu) a zkontrolujte volny chod plynové
rukojeti. Ru¢ni pumpickou napumpujte do karburatoru benzin, staci nékolik
stlac¢eni, aby nedoslo k uliti motoru. Pfi pumpovani je tieba plastovym
prouzkem stlacit membranu karburatoru viz foto.

NIKDO NESMI STAT V NEBEZPECNE BLIiZKOSTI A

ZVLASTE V ROVINE OTACENI VRTULE.

Uchopte pevné motor rukou za ram, nohou a kolenem se zapiete o zadovy dil.
Nikdy jej nedrzte za ochranny kos$. Motor po nastartovani okamzité dava
urcity tah. Soucasné se ujistéte, ze mate volny pristup k vypinaci motoru.

Po nastartovani motor zahiivejte asi 1 minutu pfi niz§ich az stfednich otackach
dokud neza¢ne motor okamzité reagovat na pridani plynu. Vyzkousejte
volnobézné otacky, prechod z minimalnich do maximdlnich otacek a naopak.
Vypnéte motor.

PLNENI PALIVEM

- plnéni provadéjte vzdy za klidu motoru pii vypnuté el. instalaci
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- nadrz plate pres filtra¢ni vlozku a pribézné kontrolujte Cistotu paliva a
pouzivanych nadob

- zajistéte, aby se v blizkosti SLZ nevyskytoval oheni a zejména dbejte
na to, aby v blizkosti nikdo nekoutil

- palivo pliite vyhradné z nadob schvalenych pro jeho skladovani

- pozivejte pouze nalevku schvalenou pro benzin

- pfi plnéni nepouzivejte odév, ktery podporuje vznik statické elektiiny
(Sust’akovina, umé¢la vlakna)

START, VZLET

Zaujmeme stejny postoj jako pii svahovém Ilétani. Navic drzime
v pravé ruce rukojet plynu (rukojet’ se navléka pred Fidicku). Predni
popruhy (fadu A) drzime ve vysi mailonek (jejich horni ¢asti), zaklinéné mezi
palcem a spodni Casti ukazovaku. Roztahneme ruce do stfedni polohy, lokty
lehce ohnuté, zkontrolujeme si svou polohu vici padaku, musime byt pfesné
v ose, abychom mohli dokonale symetricky nafouknout vrchlik. O spradvnosti
své polohy se presvédC¢ime tim, Ze mirné¢ nakro¢ime dopiedu, az se napnou
sniry fady A, pfiCemz musime citit stejny tah na obou stranach. Davame pfi
tom pozor na to, abychom se neotocili, mohli bychom motorem narazit do
naSeho pomocnika nebo zachytit jednu Sitiru. Nafouknuti vrchliku se provadi
s motorem na volnob&éh a jeSté predtim, nez zaCneme vytahovat ruce, se
opieme do biisSniho popruhu. Sledujeme, jak padak stoupa (kontrolu
provadime pouze pohledem, aniz bychom se zastavili), pokud je vSechno
v poradku, pustime ptedni popruhy a v okamziku, kdy mame nabéznou hranu
padaku nad hlavou, pfiddme nadoraz plyn a stale bézime! Ruce mame ve vysi
usi (v poloze “ruce nahote”), zkontrolujeme si drahu — musi byt pfimocara a
proti vétru.

Start preruSime a motor zastavime v nasledujicich pripadech:
padak se zacne kolibat ze strany na stranu,
zaklapne se nab&zna hrana (Fronstall),
vrchlik neni dokonale nafouknuty nebo zlistava za nami

motor jevi zndmky tnavy nebo nedosahuje
patfi¢nych otacek,

zjistime jakykoliv jiny problém

21



Je-li vSechno v potadku, zrychlime beh, délame stale delsi kroky a Slapeme
stale vice ,,doprazdna®. Start si usnadnime tim, Ze ptitdhneme fidicky do vyse
ramen (pfibrzdime), aniz bychom se zastavili (je lepSi Slapat doprazdna
v pétimetrové vysce, nez spadnout na zada). Ve vySce 10 m nad zemi
zrychlime vypusténim fidicek (ruce dame nahoru). Nyni miizeme zatdhnout
”podvozek™: pfitathneme kolena hodné nahoru, abychom dobife zapadli do
postroje.

LET
viz prirucka padakového kluzaku

LET V TURBULENCI

Viz piirucka padakového kluzaku

ZATACENI
Viz piirucka padiakového kluziaku
PRISTANI

Peclive si prohlédnéte pfistavaci plochu, zkontrolujte prekazky a smér vétru.
Vzdy pftistavejte proti vétru!

Stisknéte a podrzte vypina¢ motoru az do jeho zastaveni minimalné 10 m nad
zemi. Ve vySce cca 5 m vysednéte ze sedacky. Pristante na nohy. V ptipadé

nutnosti bézte. Pokladejte padak tak, abyste zamezily kontaktu vrchliku a sntr
s horkymi ¢astmi motoru.

SERIZENI A UDRZBA MOTORU

ZABEH NOVEHO MOTORU
Zabeéh motoru je velmi dulezity ze dvou divodi:

1) kontrola spravné funkce ve vSech rezimech otacek
2) dukladné zahtati motoru a nasledné konecné usazeni vSech jeho Casti
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Doporucujeme nejprve nechat motor pracovat cca 5 minut na zemi ve
stfednich otackéch a ¢as od Casu na 10 sekund zvysit na plny vykon, a poté se
zase vratit do stfednich otacek. Ke konci nechat motor bézet pti plnych
otackach cca pil minuty. Je dilezité, aby misici pomér smési byl dodrzen dle
tabulky (viz nize).

Po takovémto zabéhnuti je motor letuschopny. Doporuc¢ujeme nepouzivat jeste
dlouhodobé plny vykon po dobu prvnich cca 5 hodin letu. Tzn. pouZzivat ze
zacatku plny vykon pouze na vzlet a pfi letu samotném stfidat rizné rezimy
otacek. Po této dobé¢ je motor pfipraven k pouzivani bez omezeni.

PALIVA A OLEJE

Vyrobce motort i firma WALKERJET doporucuji pouzivat pln€ synteticky
olej ve spravném misicim pomeéru, ¢imz se zamezi karbonizaci spalovaciho a
vyfukového prostoru.

Doporucujeme neskladovat namichanou smés déle nez 1 mésic.

Pti dlouhém skladovani dochazi ke znehodnoceni oleje a hrozi tak zadfeni
motoru.

REZIM DOBA POMER
Z4béh 5 hodin 1:30
Normalni provoz trvale 1:40

Pouzivejte vyhradné olovnaty, nebo bezolovnaty benzin s oktanovym
Cislem v rozmezi 95 —100 oktand.

VSECHNY MECHANICKE PROBLEMY KONCICI ZADRENIM
MOTORU NEBUDOU V ZADNEM PRIPADE PREDMETEM ZARUCNI
OPRAVY.

TYTO JSOU VZDY ZPUSOBENY NEDODRZENIM PRAVIDEL

ZABEHU, POUZ{VANIM NEKVALITNIHO PALIVA, OLEJE,
NESPRAVNEHO MiSICIHO POMERU NEBO JEJICH VZAJEMNE
KOMBINACE.
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Nastaveni se provadi od dotaZeni pootocenim doleva.

Standard
Sroub L Rozmezi 1 otacky
Sroub H la 1/4 otacky

NAPINANI REMENU REDUKTORU

Remen natazeny mezi malou a velkou femenici by mél mit vili ne vétsi nez 5
mm ale ne mensi nez 2 mm.

Chcete-li dopnout femen, povolte matici domecku, nastavte otoCenim
excentrického hiidele spravné napnuti femenu, fddné¢ dotahnéte matici
domecku. Pozor na nadmérné napnuti femenu. Remen se musi napinat proti
sméru hodinovych rucicek.

NASTAVENI CHODU VRTULE

Nastavte vrtuli do vertikalni polohy (mozno vymontovat svicku pro snadnéjsi
otaCeni motorem). Pomoci nastroje (napft. Sroubovaku) vymezte vzdalenost
mezi koncem listu vrtule a ramem. Poté otocte vrtuli o 180° a zkontrolujte,
jestli vzdalenost druhého listu je stejna. Pokud ne, je tieba dotahnout stranu,
ktera je vychylend od motoru. Nejdiive mirn€ povolte opacny Sroub vrtule, a
poté dotahnéte oba.

PECE O VRTULI

- skladujte vrtuli vzdy Cistou v suchém prostredi

- nevystavujte ji prudkym zménam teplot

- ukladejte ve vodorovné poloze

- nevystavujte zbyte¢n¢ vrtuli slune¢nimu zafeni

- zkontrolujte vrtuli po kazdém letu. Pokud ma vrtule drobné sramy, je
nutné ji oSetfit, aby se zamezilo jakémukoliv vniknuti vlhkosti do listu
(jednotlivé vrstvy velmi snadno absorbuji vlhkost). Drobna oprava je
mozné za pomoci vhodnych, k tomu specidlné urcenych prostredkd.
Po spraveni a zacisténi je vzdy nutné vrtuli staticky vyvazit. Zde
bychom radi upozornili v§echny zakazniky, ze v pripadé, kdy si vrtuli
opravi sami, ztraci zaruku, jelikoz vyrobce nema zadnou kontrolu nad
spravnosti provedené opravy!
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- po n¢jakém Case (dle usudku majitele) je vhodné nechat vrtuli celkove
osetrit a vyvazit

- jakékoliv neodborna prace na vrtuli mize mit zavazné nasledky
(rozvazeni vrtule, silné vibrace, ztrata vrtule za letu, znieni
ochranného ramu, poskozeni reduktoru a dal§ich soucasti)

MONTAZ A PRIPOJENI ELEKTROKRABICKY

Elektrokrabicku montujeme k rdmu na Srouby hornich silentbloki. K motoru
pripojime konektorem, ktery je zapojeny seshora a je zapojeny na pol
konektoru 2+. K rukojeti je ptipojen konektorem zespodu krabicky . Zapojeni
konektoru je 1+ a 1- tlacitko zapalovani, 2+ a 2- tlacitko elektrického startéru.
Pro nabijeni je nutné odpojit konektor od motoru a ptipojit do stejného mista
konektor nabijecky, ktery bude zapojen 1+ pol plus a 1- pol plus. Po dobiti
baterie je nezapomeiite zpét ptipojit konektor od motoru.

PRAVIDELNA UDRZBA
Viz zaruéni a servisni knizka

V piipadé zjevného poskozeni kteréhokoliv dilu SLZ je nutna jeho oprava
nebo vymeéna pied dalSim letem.

ZASADY TRANSPORTU

VE SLOZENEM STAVU
- uzaviit nadrz transportnim vickem
- vypustit benzin z pfivodni hadicky stlacenim membrany na zadni
strané karburatoru
- pevné prichytit za zadovou ¢ast nebo motor (v z&dném piipad¢ ne za
ram)
fadn¢ zajistit proti padu a poSkozeni
\% ROZLOZENEM STAVU
- uzaviit nadrz transportnim vickem
- vypustit benzin z pfivodni hadicky stlacenim membrany na zadni
strang karburatoru
- odpojit sedacku, rozebrat ochranny ram
- doporucujeme pouzit prepravni obaly
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ZASADY DLOUHODOBEHO USKLADNENI

- vypustit palivo

- zakonzervovat spalovaci prostor k tomu ur¢enymi prostiedky
- sundat a uskladnit vrtuli

- odpojit baterii — ulozit oddélen¢ (¢aste¢né nabitou)

- uskladnit v suchém, teplotné stalém a Cistém prostredi

ELEKTRO KRABICKA A STARTOVACI BATERIE

Pro startovani je pouzita LiPol baterie 4S (4 ¢lanky) 14,8 V o kapacité 3200
mAh. Tato baterie slouZzi pouze ke startovani motoru a neni za letu dobijena,
nema vliv na zapalovani a chod motoru.

Pro nabijeni vzdy pouzivejte specialni nami dodany nabije¢ nebo nabijec
uréeny pro LiPol akumulatory. Musi byt vybaven automatikou, zajist'ujici, ze
nebude prekroceno maximalni povolené napéti 4,2 V na clanek a maximalni
nabijeci proud (v zddném ptipadé ne vice nez 1 nasobek kapacity)

V zadném pfipad¢ nepouzivame rezim nabijeni s automatickym nastavenim
nabijecich parametrd ani jakékoliv programy, které nejsou urceny pro nabijeni
LiPol akumulatord.

Akumulator prakticky nema pamét’, mize byt proto dobijen z libovolného
stavu. Nabijeni je mozné kdykoliv ukon¢it. Teplota pro pouziti akumulatoru je
od -20 do +50 stupiitl. Teplota baterie pii nabijeni smi byt v rozmezi 0 — 40
stupnd. Pti poklesu napéti 2,5V na ¢lanek dochazi k nevratnému poskozeni
baterie.

Elektro krabicku neukladejte pobliz topidel. V 1ét€ nenechavejte ve vysoké
teploté v auté.

Pti dobijeni vzdy pouzivejte balancér (konektor vystupujici z krabicky),
prodluZujete tim Zivotnost baterie a omezujeme riziko zavady. Clanky nabité
na 4,2V (max. kapacita) se vybijenim pfi teploté nizsi nez 10 stupni
poskozuji. Pfi startovani motoru pfi nizsich teplotach nez 10 stupnd nenabijejte
baterii na plnou kapacitu, prodluzuje to zivotnost baterii.

Nekolik dulezitych zasad

1) Pozor na zkrat u jednotlivych ¢lanka i sad - pozivejte konektory
s bezpecné izolovanymi kontakty, nenechavejte jednotlivé ¢lanky jen
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2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

tak povalovat - napt. v zasuvce, kde je mlize zkratovat voln¢
»poletujici Sroubovak.

LiPol akumulatory nepatii do rukou détem ani osobam, které si
nepfecetly nebo nejsou ochotny dodrzovat tento navod.

Chrarite ¢lanky pfed mechanickym poskozenim - vytrzeni elektrod,
propichnuti. Mohlo by pfitom dojit k vnitfnimu zkratu s vyse
popsanymi nasledky (exploze, pozar).

Nepropichujte ani ,,nafouknuté* ¢lanky - nafouknuti je znamkou
vnitiniho poskozeni a ¢lanek by se mohl po propichnuti proménit

v plamenomet.

Pti nabijeni se nejprve dvakrat presvédcte, ze jste spravng nastavili
parametry nabijeni (pocet ¢lankt, nabijeci proud).

Pfi nabijeni neponechavejte akumulatory bez dozoru.

Pti poskozeni po nehod¢ vyjméte ¢lanky, odlozte je na bezpe¢né misto
a po nekolik hodin z bezpecného odstupu sledujte.

Pted definitivnim vyhozenim ¢lanek zcela vybijte tak, ze ho ponofite
do nadoby se slanou vodou na 12 hodin.

Na baterie je zaru¢ni doba 6 mésici, pokud vSak dojde k mechanickému
poskozeni nebo poskozeni pii Spatném nabijeni nebo nabijeni jinou
nabijeckou neZ nami dodanou, nebude zaruka uznana. Stejné tak pri
otevireni krabicky, ktera je zaplombovana oznacenymi nyty.

Kompletni seznam dilu a servisni informace jsou nepretrzite
k dispozici na www.walkerjet.cz nebo k vyZadani na
info@walkerjet.cz
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Zaruka a servis

UvVOD

Dékujeme Vam, ze jste si zakoupili paramotor firmy WALKERJET. Véfime,
ze splni Vase predstavy a zajisti Vam mnoho let spokojeného 1étani.

Firma WALKERJET je uzndvana jako vyrobce kvalitnich paramotord,
zakoupenim nového paramotoru ziskate vice nez jen kvalitni produkt, ktery
zahrnuje vysledky vice nez 17tiletého vyvoje.

Pro zlepsSeni znalosti o Vasem paramotoru doporucujeme, abyste si bedliveé
prostudovali prirucku, kterou dostavate s Vasim paramotorem.

Tento priivodce uvadi podrobnosti ohledné zaruky a o pravidelnych servisnich
prohlidkach, které jsou =zapotiebi pro zajiSténi bezproblémového a
spolehlivého provozu po celou dobu provozu paramotoru.. Servisni prace
provedené¢ odbormou dilnou se zaznamenaji do pfislusnych servisnich
zdznamu. Predkladejte vzdy tento seSit Vasi autorizované dilné Walkerjet,
kdykoliv ji navStivite za ucCelem servisni opravy, objednavky dili nebo
prislusenstvi.

24 mésic¢ni zaruka firmv WALKERJET na nové paramotory

Podpora firmy WALKERIJET zacind v okamziku, kdy si vyzvednete Vas novy
paramotor. U nového paramotoru je poskytovana zaruka po dobu 24
mésict nebo do dosazZeni naletu 70ti hodin. Zaruka kon¢i podle toho, co
nastane diive. Tato zaruka jednoduse feCeno znamena, Zze jakakoliv zavada
v disledku vadné vyroby nebo materidlu, ktera se vyskytne béhem 24 mésicii
maximaln¢ vSak 70 letovych hodin od data pievzeti Vaseho paramotoru, bude
opravena bezplatné prodejcem, ktery Vam paramotor prodal (vyjma dilt
s zivostnosti krat$i nez je zaruka firmy na kompletni Paramotor).

Za vyjimecnych okolnosti firma WALKERIJET posoudi reklamace mimo
normalni 24 mésicni zaruéni lhiitu nebo nalet 70 hodin.

Zaruéni podminky:

Va&s§ paramotor musi byt servisovan dle pozadavkli programu servisnich
prohlidek pro jednotlivé typy paramotori WALKERJET a provadéné
vyhradné¢ vyrobcem nebo autorizovanym  prodejcem  paramotort
WALKERIJET.
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Podminkou pro uplatnéni zaruéni opravy je provedeni prvni prohlidky po
5-7 hodinach, nebo do 6 mésici (podle toho co nastane diive) a rocni
prohlidky nebo prohlidky po 50 letovych hodinach podle toho co nastane
drive.

Va§ paramotor nesmi byt zanedban, nespravné pouzivdn nebo upravovan.
Stanovené maximalni zatizeni uvedené na Stitku nesmi byt prekroceno.

Je nutna presna evidence nalétanych hodin a servisnich zaznamiu v letové
knize.

Do zaruky nespadaji nasledujici ptipady :

- instalace neoriginalnich ¢asti a vrtule

- vyména servisnich polozek podléhajicich opotiebeni; vSechny tyto
polozky podléhaji zaruce, jestlize je vyména nutna z divodu vyrobni
nebo materialové vady

- rutinni sefizeni nebo standardni servisni polozky vynucené béznym
opotfebenim

Zaruka na zakoupené dily (dily namontované v servisu)

Pokud se objevi na jakémkoliv dilu zakoupeném od firmy WALKERJET
(novém nebo vyménéném) vyrobni vada nebo vada materialu (posouzeni
spadd do kompetence vyrobce nebo prodejce), dil bude bezplatn€¢ opraven
nebo vyménén po celou dobu zaruky (vyjma dilii s zivotnosti krat$i nez je
zéaruka firmy).

Podminkou je, Ze dily nesmi byt zanedbany, posSkozeny, nespravné pouzivany,
upravovany, pouzivany na zavodni nebo soutézni létani nebo nespravné
namontovany.

Zaruka na opravované nebo vyménéné dily

Na jakykoliv dil, ktery byl opraven nebo vymeénén vramci zaruky, je
poskytovana zaruka po dobu jednoho roku nebo po dobu jeho stanovené
zivotnosti pokud je tato kratsi z divodu bézného opotiebeni.
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Uplatiiovani reklamace

Dopravte Va$ paramotor v kompletni sestavé k vyrobci (autorizovanému
prodejci) WALKERIJET, ktery provede bezplatné opravu za predpokladu, ze
byly splnény zaru¢ni podminky a reklamace uznana jako opravnéna.

Pienos zaruky
Jestlize paramotor prodate v dobé platnosti zaruky, tato se automaticky prenasi
na druhého nebo nasledujiciho vlastnika.

Jak uplatiiovat zaruku

Postup pri uplatiiovani 24 mésic¢ni zaruky firmy WALKERJET na nové
paramotory:

Prectéte si prosim peclivé navod k obsluze a nezapomerite provadét uvedené
pravidelné kontroly. Toto pfispiva k udrzovani VaSeho paramotoru v dobrém
stavu, prodluzuje zivotnost a zachovava jeho hodnotu.

Va§ paramotor nechavejte servisovat v souladu s pfislusSnym programem
servisnich prohlidek uvedenym v této pfirucce a nechejte si servisni prace
zaznamenat na prislusném misté servisni knizky.

Servisni knizku noste s sebou na veskeré pravidelné i jiné servisni prohlidky.
Je to zaznam o historii VaSeho paramotoru a vyrobce nebo autorizovany
prodejce WALKERJET si jej vyzada pred provedenim jakékoliv zarucni i jiné
opravy.

Jestlize Vas paramotor vyzaduje opravu, ktera spada do zaruky, obrat'te se na
Vaseho prodejce paramotort WALKERJET nebo na vyrobce a vyzadejte si u
n¢j servisni opravu. Zaruka bude uznana pouze v piipadé¢ dodrzeni vSech
podminek provozu (pravidelny servis, zdiznamy o nalétanych hodinach,
dodrZeni piredepsané vymény dili). Pti jakémkoliv neodborném zasahu do
konstrukce nebo vlastni upravé ztraci paramotor veskeré zaruky.
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DOPORUCENA VYMENA JEDNOTLIVYCH DILU

STARI PARAMOTORU V 1 2 3 4 5 6 7 10
LETECH
POCET NALETANYCH HODIN 50 100 150 200 250 300 350 400

Kompletni ram
Remen reduktoru

| (] L] L]
Loziska reduktoru | . .
Hridel reduktoru |
LozZiska motoru | .
Spojovaci ¢epy ramu | .
Svicka | . o .
Silentbloky | . .
Gumovy unaSe airboxu | . . . . o o
Membrany karburatoru | . o .
Klapky sani lamely | . o .
Tlumivka vyfuku | . o .
Pro&isténi karburatoru | . . . . o .
|

Vyména sedacky

PLAN POVINNYCH SERVISNICH PROHLIDEK

STARI PARAMOTORU V 1 2 3 4 5 6 7 8
LETECH
POCET NALETANYCH 50 100 150 200 250 300 350 400
HODIN
POVINNA SERVISNI . ° . . . . . .
PROHLIDKA
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SERVISNI ZAZNAMY

Datum prodeje
Prodejce
POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA
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POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA
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POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA
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POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA
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POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA
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POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIDKA
POCET NAL. HODIN DATUM POCET NAL. HODIN DATUM
POVINNA MIMORADNA POVINNA MIMORADNA
PROHLIDKA PROHLIDKA PROHLIEDKA PROHLIDKA
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Zaznamy leti

Datum

Jméno pilota

Misto — trat’

Doba letu
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paramotors equipment

Tatina 32, 330 11 TremoSna
Email info@walkerjet.cz
WWW.WALKERJET.CZ
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